PLAN DE TRANSPORTE - VISION GENERAL
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. . Como el plan de transporte interactua con el propuesto proyecto de los Atléticos.
Metas de la Ciudad Como alcanzar metas

de Oakland

Oakland ha dado prioridad al
transporte publico y a caminar
como la manera clave de Propuesto

. Plan de Transporte
1. Garantizar que Ias P

mejoras beneficien

a la comunidad
general y ayudar a
cerrar las brechas en

alcanzar nuestras metas. Esto
tendrd impactos minimos en
la comunidad, el vecindarioy

desi ldad ) las operaciones del Puerto, el Participacién de la
esigUalGades racilales. medio ambientey B seguridad comunidad
2. Mover a las personas y a la vez movera al numero Nuevo » Proyecto final
P T
de manera sostenible y maximo de personas. PIOPHESTE
segura. La Ciudad de Oakland reconoce
3. Administrar usos que existen disparidades
diferentes adyacentes raciales sistematicas. La Plan de Transporte
al 4rea de proyecto Ciudad esta lidiando con estas Final
(Por ejemplo, vivienda desigualdades subyacentes
el Puerto de Oakla ﬂd, analizando y resolviendo las Requisitos de la propuesta Proyecto futuro Considerado en el
. . 1 1 1 de los Atléticos del . . Acuerdo de Beneficios No se continuod con esto
industrias Iocales, disparidades raciales. Terminal Howard liderado por la Ciudad para la Comunidad

empresas vecinales).
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EL TRANSPORTE PUBLICO HOY Lir| B 8%

of Transportation

ANALISIS DE EQUIDAD

MODALIDAD PRIMARIA

DE TRANSPORTE CONCLUSIONES CLAVE
MODALIDAD PRIMARIA DE TRANSPORTE: el transporte pubico es el Blanca mNegra m Asidtica B Hispana = Nativa americana o nativa de Alaska mOtra
modo primario mas comun en West Oakland y el Centro de Oakland
Sc ® Manejo solo >0% 46%
Manejo con otros, 40% . El transporte pl.llbllCO es el modo
20 incluso usancil.o Servicios ) ) »
para compartirviajes 309 principal y mayor en el area del

Transporte publico, o 19%
como autobuses, BART, 20% 18%
trenesy transbor-

" 12% proyecto

10 Bl -
Vv . o o
" [montar bicicleta o 0% I - AC Transit presta servicio a
> = Otro AREA DEL PROYECTO muchos pasajeros con ingresos

bajos, la mayoria tienen un
North Oakland / West Oakland El Centro de Oakland ingreso en eI hogar pOI" debajo
de los $35,000

O

Respuestas a las Encuestas

Adam's Point

VEHICULOS DISPONIBLES POR
HOGAR OCUPADO POR INQUILINOS RAZA DEL PASAJERO DE BART

- Aunque BART tiene una
funcidén vital de transporte
para las comunidades de

Blanca mNegra mAsiatica mHispana = Nativa americana o nativa de Alaska mOtra color, los pasajeros son

m 1 vehiculo disponible desproporcionadamente mas

blancos que los residentes

alrededor de las estaciones

Ningun vehiculo disponible

B2 0 mas vehiculos disponibles £0% 45%

42%
40% 37%

- 20% 28% 28% ) :
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POSIBLES MEJORAS AL TRANSPORTE PUBLICO

of Transportation
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EL ENTORNO PARA CAMINAR

Transporte de Oakland

ANALISIS DE EQUIDAD

Comunidad de interés
(precintos censales de 2018)

Alto Mediano | Bajo

RAMPAS EN LOS BORDES DE LAS

ACERAS QUE NO CUMPLEN CON @® Rampas en los bordes

de las aceras

LOS ESTANDARES Y PERSONAS
CON DISCAPACIDADES

Numero de personas de color
que viven con una discapacidad

B Alto [] Mediano Bajo

- en

0 05 1 2 Kildmetros
Lo
- N

HABITANTES DE OAKLAND MAYORES

E| de las muertes
de habitantes mayores
de Oakland (de 65 o mas)
ocurren al caminar

Comparado con solo el
para los habitantes de Oakland de
todas las otras edades

HABITANTES NEGROS DE OAKLAND HABITANTES ASIATICOS DE OAKLAND

Tienen Tienen comparado con
LOS la probabilidad de la probabilidad de )
. . . . . todos los demas
habitantes mMorir o de sufrir Yy mMorir o de sufrir .
. . habitantes de
negros de lesiones graves en lesiones graves
-2 . . Oakland
Oakland una colision (todos Mmientras caminan

|0s Modos)

E| de las calles en
los precintos censales
cOonh una mayoria
asiatica estan en la Red
de Alta Incidencia de
Lesiones a Peatones de |a
Ciudad de Oakland -

el porcentaje mas grande
de cualguier grupo
etnico
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COMO MEJORAR LA EXPERIENCIA DE CAMINAR
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Infraestructura para bicicletas

Existent Propuesta

L e e fivera deda calle
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Carril separado para bici-
== mmmm Cletas requerido para el
proyecto de |los Atléticos

Carriles separados para
bicicletas en otros
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Hay muchos carriles para bicicletas Faltan carriles para bicicletas completa- El trafico de las autopistas, las rampas Los carriles propuestos para bicicletas Es posible instalar un nuevo sendero ' g

cerca del sitio el proyecto pero no se mente protegidos y es hecesario de entrada y salida, y los camiones del al sitio y a través de él ofrecen acceso para bicicletas en Broadway si se retira

conectan a él mejorarlos para que sean estilos mas puerto contribuyen a un entorno dificil  publico a la costa de |la bahia y al el estacionamiento <
seguros de carriles para bicicletas para los ciclistas Sendero de |la Bahia ‘
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GESTION DEL ESTACIONAMIENTO (O

PROTEGER EL ESTACIONAMIENTO EN EL VECINDARIO + REDUCIR EL TRAFICO + MEJORAR LA EXPERIENCIA

AREAS RESIDENCIALES CON PERMISO DE ESTACIONAMIENTO AREAS DE ESTACIONAMIENTO CON PARQUIMETRO GARAJES Y ESTACIONAMIENTOS FUERA DE LA CALLE

Se recomienda un nuevo permiso de | J 8 QG
estacionamiento residencial K :

Permiso existente de estacionamiento residencial

. g Itliong Ln & ”u;q = Yoy, SN . "/’ A
Fuente: Fehr & Peers, diciembre de 2019 s & s T h

Protege las calles en los vecindarios de ser usadas
como estacionamiento durante eventos especiales
Yy POr personas gque viajan cotidianamente en BART
O a otro lugar

. Podria ofrecer permisos de estacionamiento
residencial con descuentos para personas con
INgresos bajos.

. Hace que sea mas facil encontrar estacionamiento
hasta las 11 p. m. 362 dias al ano (no en el Dia de
Accion de Gracias, la Navidad o el Aho Nuevo)

. Acabar formalmente con los permisos piloto de
estacionamiento comercial para alinearse con las
areas de estacionamiento con parguimetro

Se recomiendan nuevos parquimetros en la calle

Parquimetros existentes en la calle

Fuente: Fehr & Peers, diciembre de 2019

- Los parguimetros ubicados a un a distancia
caminable del Terminal Howard no tendian
limites de tiempo, en lugar de eso usarian el
precio para gestionar la demanda

. Las tarifas se ajustarian a la tarifa mas baja
posible que garantice que sea facil de encontrar
un espacio de estacionamiento, a veces tan baja
como 50 centavos o incluso gratis

. Ampliar el horario de los parquimetros en el Area
del Proyecto hasta las 11 p. m. y los domingos
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( B MAS ALLA DE UN RADIO DE UNA MILLA
|23 Estacionamiento propiedad de la Ciudad/ Condado (Total de estacionamientos, 100 espacios o0 mas) &, by
| Cag,
B Estacionamiento que no es propiedad de la Ciudad/ Condado (Total de estacionamientos, 100 espacios o mas) o Weg,
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. Sistema de reservaciones en linea/mavil
para reservar un espacio en garajes de
estacionamiento existentes con un rango
de precios para reducir la presion al
estacionamiento en la calle

. Constantemente habra espacios disponibles
en lotes de estacionamiento y garajes usando
precios ajustables

- Descuentos por reservar un espacio de
antemano en garajes participantes

160



GESTION DEL ESTACIONAMIENTO EN LOS DIiAS DE PARTIDOS &

GESTION DEL ESTACIONAMIENTO EN LOS DIAS DE PARTIDOS
Noche de | 35,000 aficionados

Modalidad semana (boletos agotados)
Manejar 50% 17,500 7,600
BART 23% 8,000 --
Uber, Lyft, etc. 16% 5,600 2,400
Caminar 4% 1,400 --
Autobus 3% 1,200
Bicicleta 1% 400 --
Transbordador 3% 900 --

Drive 70% --

BART 23% --
Uber, Lyft, etc. 7%, __

En autobus,
caminando,en Menos que 1%

bicicleta

Modalidad primaria al Terminal Howard en otros dias

Modalidad @ POrcentaje
de viajes
Manejar 51%
TanSROTe s
Caminar 9%
Bicicleta 7%

*El calculo se basa en 50,000 vigjes diarios con modalidades multiples
cuando se termine el proyecto y serd implementado en fases.

Viajar en autobus y caminar no son modalidades

primarias, pero seran clave para las conexiones
de la ultima milla al Terminal Howard.

Las calles Adeline, Union y 5th operan de

manera similar a las condiciones existentes
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5 . . g 10 mph - 15 mph
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El trafico es peor en Castro en los
dias de partidos comparado con las
condiciones existentes

El trafico en 5th y Broadway es
similar a las condiciones existentes

El trafico en Market y MLK al sur de
5th es peor los dias de partidos

~ El trafico sale del estadio lentamente,

causando menos impacto al sistema general.
Habra demoras en las calles dentro del

Terminal Howard.

Sy
Impactos los dias de partidos /
S,
“l Las calles sin color indican impactos de

- Viaje cotidianode 5a 6 p. m.
- Boletos agotados/35,000 aficionados
- Sitio completamente construido con vivienda, oficinas y tiendas

trafico minimos los dias de partidos
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CAMIONES Y OPERACIONES DEL PUERTO o-a

Los camiones del Puerto estan separados del
transito que sigue de frente con un carril
exclusivo para voltear a la derecha y tiempo
adicional de luz verde.

‘ N
WEST$AKLANQ

El transito del Terminal Howard y de Alameda esta
separado de los camiones del Puerto con un nuevo
espacio para voltear a la derecha y tiempo adicional
de luz verde

5 Ruta primaria para el transporte publico, peatonesy |
| B —— Q ciclistas con grandes mejoras de infraestructura '
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Mejoras al movimiento de camiones en el Corredor 20
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de Adeline de ida y vuelta al Puerto y a la sequridad: y ~ VISION GENERAL

oy

1) Cuatro carriles de transito mas un espacio para
voltear a la izquierda a 3rd Street N S QY
2) Semaforo activado
3) No voltear ala derecha con el semaforo en rojo

desde larampa de 3rd, y sequridad en la interseccion
de 3rd y Adeline

- Se prioriza diferentes calles
2% para diferentes modalidades:
Q 2 | transporte publico/peatones
35 i ’0;‘ N\ ansp P! /p. : /
viajes en bicicleta y viajes en

— Prohibido voltear a la izquierda desde ve.hl'gglo: mOtOIlilzagf;S tienen
" | el Terminal Howard a 3rd Street prioridad en calles diferentes
sobre el transito de los
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7 » s Calles clave para camiones % L camiones del Puerto
TRT . L ege P
e Ruta para el transporte publico, Planificacion a largo plazo
S 0 | | il . / en una alianza con el Puerto
% FEIREERE =S Y [0S CICHIS a8 con respecto a las rutas y
) caracteristicas de seguridad.
mem————— RUt3 general para vehiculos
. N " ; Se considera permitir que
O Ageﬂte de COI’TEI’O| de| transito SITIO DEL & los camiones usen el carril ...:
. 07, exclusivo para autobuses en /
. , PROYECTO DEL NG v ~ 7th Street al este de Adeline <
El mapa no incluye todas las rutas de camiones TERMINAL HOWARD . 3
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DE MOVILIDAD DEL TRANSPORTE

Oakland Department
of Transportation
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Banos publicos
gratuitos

Albergues cubiertos para
esperar el autobus
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Informacion de
transporte publico en
tiempo real

Estacionamiento para
bicicletas seguro o
supervisado
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Estacion para Transmision del Café y comida Asientos en los Maquinas de Tarjetas Area de juego para Estacion de reparacion Bicicletas y patinetes
abastecerse de agua partido exteriores Clipper ninos de bicicletas compartidos
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Mejoras a la seguridad con los trenes e
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' | ) | ado rumbo al sur: nuevo acceso para
Vuelta obligatoria a Ia NUEVO SeMAForo ( . o
derecha rumbo al norte mmm Vehiculos de emergencia, peatones, y el
sendero para pbicicletas solamente
| o ___ Nueva cerca a lo largo
O Mejoras al cruce ferroviario de la via del tren Ruta peatonal
- Puente propuesto para j
\\\\\\ Prop o R Potencial puente para

peatones/ciclistas vehiculos/peatones



